VI PROVER KAJAKKER

Vi prgver Seabird Designs

NorthSea og Tourin

| Padling nummer 2, 2006 testet vi kajakkene Seabird Designs Expedition
og H,0 fra firmaet Kajakk.net. De var meget rimelige og
forholdet mellom pris og kvalitet imponerte oss. Siden den gang

er det kommet nye bater fra samme produsent.

meherdes for & oppna maksimal styrke.

Batene leveres i bade i glassfiber og

Sent pa hesten 2006 kunne Kajakk.net
presentere to nye bater, den klassiske
havkajakken NorthSea og tur/trenings-
kajakken Touring. Len Ystmark far
batene produsert i et land der lenn og
kostnader er pa et niva vi ikke har hatt
siden krigen. Arbeiderne bruker nay-
aktig like lang tid pa & bygge en bat som
vi ville ha gjort, men det kinesiske
lennsnivdet gjor at utsalgsprisene kan

kevlar. For dem som skal ha noe helt
spesielt kan samtlige modeller bestilles
i sort karbon. Selv de rimeligste model-
lene i glassfiber er forsterket pd utsatte
steder. Cockpitderken har fitt et lag
med kevlar og dekket har flere strimler
med karbon pa undersiden.

Bade NorthSea og Touring har sty-
repedaler som er basert pa Smart Track-
systemet. Det gjor det mulig_:i_sparke

ubrlésidve,”

Kajakkene lages av fersteklasses
rdvarer. Som bindemiddel brukes det
na vinylester. Stoffet regnes av mange
som ideelt til bygging av bater i kompo-
sitt. Det er mye mer elastisk enn polyes-
ter, som fremdeles er det vanligste
limet/bindemiddelet brukt sammen
med glassfiber, karbon og kevlar. De
vakuumstepes med sandwichkjerne i
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i mea ‘t@oanéne og samudig styre
med terne. Avstanden kan justeres i
forhold til sitsen uten etterjustering av
den syrefaste styrewiren. Flere produ-
senter kan levere lignende systemer til
sine kajakker. Den sinnrike virkematen
sikrer bade et godt fraspark og kontant
styring. Glidende pedaler langs skrog-
sidene prioriteres ikke sd hoyt av perso-
ner som liker & padle litt aktivt. Et godt

det pavirker styringen. “Power-peda-
ler” leveifies som standard pa alle
Seabirdbdtene.

Sitsen pa de to testbitene er identis-
ke. Setet er stopt i glassfiber og passfor-
men passet meg veldig bra. Det kan jus-
teres i lengderetning ved & losne fire
skruer. Behovet dukker kun opp om
svaert store personer ensker a utnytte
plassen i cockpiten maksimalt. Da fes-
tes setet i de bakerste monteringshul-
lene. Pedalene stilles inn med en liten
hendel pa baksiden, og operasjonen tar
bare noen sekunder. Pedalenes helning
mellom den @vre og nedre delen kan
enkelt finjusteres. De polstrede og regu-
lerbare ryggstottene er identiske pa
begge modellene. De kan avlastes og
felles ned om det er enskelig & padle
uten.
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Lettpadlet

og litt utfordrende

NorthSea har et helt tradisjonelt havkajakk-design.  Testeksemplaret er pent rigget med til-

strekkelige mengder liner og strikk.
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1. De tette lukene pd NorthSea er sikret med liner. 2. NorthSea har gode beereh8ndtak
3. NorthSea har bra plassforhold i cockpiten. 4. Roret p8 NorthSea betjenes fra cockpiten
5. NorthSea har knestetter som sikrer god kontakt

Lukelokkene er av den tradisjonelle
runde typen av gummi. Den fremste er
pa 8 tommer, dagluken bak cockpit er
pa 6,5 tommer og den bakerste er pa 10.
Lukene er fullstendig tette pd arets
modeller. Det har i ettertid vist seg at de
aller forste produksjonsmodellene
slapp inn noen draper vann gjennom
lokkene ved rundvelt. De nye har en litt
annen utforming pa de indre tetnings-
ringene, og problemet er lost.

Roret, som er meget effektivt, kan
vippes opp 270 grader og legges flatt pa
bakdekket. Denne typen kalles for isror
og gir etter om det skulle state pa noe.
Betjeningen skjer via liner som enkelt
nas fra cockpiten. Undervannsskroget
er smalt foran og bak. Sjeene klayves
effektivt og roret far glimrende arbeids-
betingelser. Medaljens bakside er at
kajakken far redusert beering bakerst og
setter seg kraftig ved toppfart.

Som pa alle batene fra Seabird
Designs er ogsa NorthSea utstyrt med
hull i skrogsidene som gjor det mulig a
utfore dobbeltsidig flotterredning. Av
nesten uforstielige grunner er losning-
en noe som VKV var helt alene om i
mange ar, helt til produsenten Trapper
kunne tilby tversmonterte ror i skroget
som ekstrautstyr. Vi stotter dem som
mener at VKV sin oppfinnelse er den
aller tryggeste maten a entre en kajakk
pa etter en velt. Uten a ga inn i en dis-
klisjon, nar aet vist seg at metcaen er
utrolig enkel a leere for absolutt alle. De
dyktigste padlerne velger sikkert andre
redningsteknikker, men pa kajakker
som er forberedt for doble flotterer eller
areposer kan man i alle fall velge. Greit
a ha et alternativt som alltid virker hvis
andre supermetoder skulle svikte.

Veldig lettdrevet
NorthSea er ikke baten for dem som

fart med lavt energiforbruk og gode sjo-
egenskaper star i fokus.

I normal turfart viser NorthSea gan-
ske uvante takter. Den er konstruert for
a veere veldig lettdrevet i hastigheter
mellom 4 og 5 knop. Kajakken glir mykt
og behagelig av garde, og selv mindre
trente padlere klarer a holde akseptabel
fart i lengre tid uten a slite seg ut. Vi
malte gjennomsnittsfarten i var testloy-
pe til 4,6 knop. Tallene er identiske med
Seabird H20, som har rykte pa seg a
vaere en rask bat med hey toppfart.
Dette viser med all tydelighet at en
kajakk med ikke alt for imponerende
maksimalhastighet kan gjore det skarpt
pa lengre turer. Vi malte toppfarten pa
North Sea til 6,3 knop. Da reiser baugen
seg og det blir vanskelig a presse skro-
get til & yte mer. Alle fartsprovene ble
gjort bade med og mot strommen og
tallene fremstar som et gjennomsnitt.
Pa lange turer er det gjennomsnittshas-
tigheten som teller - og ikke toppfarten.
I NorthSea kan padleren holde ut uvan-
lig lenge uten & matte hvile for & hente

seg inn igjen.

Krever litt balanse
Baten kan for en uerfaren padler kjen-
nes ganske rank. Primerstabiliteten er
noe under middels og kan tendere mot
lav. Den sekundere oppleves ogsd som
litt under middels, men kajakken tar
nkeéver ‘ntt‘mmor ‘ved kraftig kanting.
NorthSea frir serlig til dem som har
opparbeidet en viss balanse gjennom
erfaring. Om den ambisiese nybegyn-
neren velger a satse pa Seabirden, anbe-
fales det bruk av ballast til kajakken
"sitter i kroppen”. Etter at laretiden
(forlovelsestiden) er gjennomfert er det
store muligheter for at frieriet forer til
dyp og langvarig kjerlighet. I motset-
ning til mange trauste havkajakker er

skl @ sdrerstorrarf vter ke a kOf- - inoHns&l neming ®kajakk det er van-

kurrere pa kortere distanser. Skroget er
ikke designet for ekstrem toppfart. Den
kan pd mange madter sammenlignes
med den tradisjonelle snekka der bra

skelig a bli lei.

Stabilitetsdefinisjonene er sveert
subjektive og vanskelig & uttrykke.
Parameterene er relatert mot andre
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NorthSea har et effektivt ror som kan vip-
pes opp p4 dekket

bater PADLING har testet og blir séle-
des innbyrdes rettferdige. Det er stor
forskjell pa stabiliteten mellom denne
og Seabird Designs Expedition som vi
testet i fjor. Ferstegangspadleren kan

med fordel catee nd cictnevnte da en

Fasongen pd NorthSea kan i utgangs-
punktet veere vanskelig a skille fra
mange andre havkajakker. Den baserer
seg pa helt tradisjonelle og klassiske lin-
jer. Det er ferst nar den padles at den

ckiller aoe 11t Biten or emal o har min
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ningsstabil. Kajakken gar dit du ensker
med fa eller ingen rorkorreksjoner.
Bdten finner aldri pa noe uventet. Den
mater store bolger som bryter helt uten
dramatikk. Som en god sjebdt bade
gynger den i lengderetning og ruller
sideveis, men alt skjer jevnt og kontrol-
lert. Baten har sin egen rytme, som for-
klart via musikkspraket, aldri blir syn-
kopert. Det blir med andre ord ikke
noen form for rytmisk forskyvning.
Kajakkens bevegelser kan kalkuleres i
forkant og dermed ungas ubehagelige
overraskelser. Skrytet ma ikke tolkes
som om NorthSea er verdens beste hav-
kajakk, men til den lave prisen er sjoe-
genskapene rett og slett uslaelige!!

P’d en av testdagene var min padle-
kamerat og jeg ute i Fanafjorden ser for
Bergen. Varet var skikkelig ufyselig!
Det blaste stiv kuling og belgehoyden
var rundt halvannen meter. Vi var selv-
sagt utstyrt med alt som kreves for a
ivareta sikkerheten under elendige for-
hold. Kameraten padlet en havkajakk av
et annerkjent merke. Ingen av batene
hadde ballast. Til slutt endte det med at
han var uheldig og kantret. Jeg klarte
meg bare fordi jeg hadde den beste
kajakken av oss to under disse forhol-
dene. NorthSea elsker darlig vaer og den
beviste til fulle hvor sjedyktig den er.

For hvem?

el T U UL WL T R aidd 1-& [T RN
rere i darlig vaer som en sofa fra IKEA..
Du har muligens mistet interessen av a
padle pa langtur i en farkost som sliter
deg ut. Eller er du lei av a lofte din bly-
tunge havkajakk opp og ned fra bilta-
ket?

Onsker du deg en komfortabel, lettpad-
let og litt utfordrende havkajakk som
ikke stikker av med alle feriepengene,
bor du ta denne med i vurderingen for
du bestemmer deg. Forholdet mellom
kvalitet er helt
Mange som padler lar seg skremme av

pris og fenomenal.

g
at enkelte kajakker er temmelig kost-
bare. Selv om prisnivdet av og til kan
forsvares, hjelper det lite hvis man ikke
er villig til & spandere alle disse krone-
ne pa en bat. Den testede kajakken kre-
ver litt balanse, men er uvanlig sjodyk-
tig. Lav vekt kan selvsagt fores pa
bonuskontoen.

Lengde : 540 cm

Bredde . 54 cm

Vekt og pris : 21 kilo glassfiber
Kr. 8.600,-

Testet versjon

19 kilo kevlar _Kr.12.200,-



Smafrekk

0g stilig

Seabird Designs har med Touring introdusert sitt bidrag i tur/treningsklassen.

DAL T SUTN VI Tidl ~CESLEL &1 rafet i LUl Pruseir i kdvial “pa Gekr Gy ‘en
blanding av kevlar og karbon i skroget. Vekten er p& behagelige 15 kilo.
Selv basismodellen i glassfiber, som bare veier to kilo mer,
har kevlarforsterkninger i derk og omréader i karbon under dekk.
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Jeuring viseringen
tendenser til.at
baugen reiserseg nar
rarten b noy
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de mestrer slik gymnastikk i en tre
ningsracer, har vert serdeles heldige
med arvematerialet. De har heyst sann-
synlig fatt tildelt store mengder akroba-
tiske gener.. Sa vidt jeg vet er det, i til-
legg til Touring, bare treningskajakken
VKV-101 som i dette segmentet er laget

for dobbeltsidig stabilisering,.

Oval luke

Flere bater av denne typen har lastelu
ken montert i skottet rett bak padleren
Ombkretsen blir liten og det blir vanske-
lig a plassere saker som har litt volum

Loesningen velges gjerne for a fa et helt




v racingtypen

oyekast ser den ut som en treningsracer
for viderekomne. Fra siden er det knapt
mulig &-5e forskjell pa testbaten og en
rank racer. Tar man den i narme oye-
syn apenbarer bredden pa hele 59 centi-
| meter seg. Kajakken er derfor uvanlig
‘ stabil. Bade primeer og sekundeerstabi-
liteten er hay. De aller fleste klarer &
padle Touring uten problemer. Det er
lett & tro at den blir treg og tung a padle
pa grunn av den genersse bredden.
Ahtageisene ol ktanfg gonrubFbkime

me nar fartsegenskapene skal testes.
Béten er lettpadlet og gar som en kule.
GPSen stoppet pa hele 7,2 knop da vi
malte toppfarten. Kajakken har stor
baering akter og viser ikke tendenser til
a sette seg pa enden nar padleren bru-
ker krefter. Pa flatt vann klokket vi

pdriftsmidler i baugen. 4. Touring har ror

stabilitet er sapass hey at det blir helt
udramatisk a fa teknikken til a sitte,
uansett hvor pa erfaringsskalaen man
befinner seg,.

Noe for deg?

Bortsett fra dem som i ung alder

bestemmer seg for a satse pa konkur-

ransepadling, debuterer de aller fleste i
bater vi velger a kalle havkajakker.
Mange nybegynnere far raskt smaken
p:r"uc’rm("aRErt‘rté’rt*{F'%g onsker etter en
tid & avansere ved a skifte bat.
Tradisjonelt sett kjoper den "nyfrelste”
en god havkajakk som taler mye sjo.
Likevel foretrekker noen bare a padle
nar det er stille og pent var. Turens
varighet blir ofte pa mindre enn fire
timer, og kajakkene lastes derfor helt

iannmamenittafartgn Bl 4Q knan |1nh' BERE T - _m
npionil. Selv om den har et hoyt fri- et godt valg. Grunnen til at ikke sa
BT TNG: 1| e o e
toft vaer. Sma racingror har darlig virk om at battvpen eenerelt er veldig usto
ninesgrad 1 stor sjo og nar det er mye dig. [ mange tilfeller er dette ogsa riktig.
strom. Roret pa Touring er intet unntak. Nar man vurderer en bat som
Selv om skroget er veldig surfevillig  Seabird Designs Touring er det grunn
blir ¢leden raskt edelagt hvis ikke sur til & stoppe opp og tenke seg litt om Er
fen gar i en absolutt rett vinkel i forhold det ikke en bat av denne tvpen godveaer-
til bolgene. Roret klarer ikke & kompen- spadlerne egentlig trenger? Den er lett
sere for sideveis krefter. Aren ma derfor rask, stodig og stilig. Kajakken laster alt
brukes sa aktivt at evelsen bare blir for- du trenger pa dine dagsturer og den til
beholdt de aller dvktigste. Utovere ax byvr meget god sittekomfort. At den har
dette kaliberet klarer sikkert a surfe veldig bra kvalitet og attpadtil er uvanlig
med hva som helst bare det flvter... Det rimelig gjor den til en sterk kandidat i

[ samme gjelder nar det gar hvitt pd  klassen.
1 sjoen. Kajakken er ikke like retningssta-

1 bil som en god havkajakk og pedalene

1 ma brukes veldig aktivt. Under rolige
\
|

forhold er den til gjengjeld helt fortref-

| l-t'li:_:.
‘ Selv om Touring ikke pa noen mate
har knekkspant, reagerer den effektivt Langels : Be0 e
t 5 Y e Bredde : 69cm
| pa lett kanting av skroget. Pa stille vann . ‘
| _ : e Vekt og pris : 17 kilo glassfiber
i er det unedvendig a styre med peda- Kr 9.600.-

lene for holde snorrett kure Det er Hl- _ S e




